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SE CONNECTER À UN SYSTÈME D’ALIMENTATION DIESEL

Lorsque vous souhaitez connecter le MultiSERVE Wynn’s à un système 
d’alimentation diesel, la priorité est de trouver l’alimentation commune et le 
retour. Il faut se connecter sur le côté basse pression du système d’alimentation 
avant ou après le filtre, en fonction de la facilité d’accès.

Lorsque vous connectez le retour, localisez le point commun de connexion. 
C’est l’endroit où les retours se rencontrent pour renvoyer le carburant dans 
le réservoir. Le retour principal vient de  la pompe à carburant du rail  ou des 
injecteurs.
 
Une connexion après le point de rencontre de ces 3 points voudrait dire que 
le traitement sera renvoyé à la machine et non dans le réservoir de carburant. 
Certains véhicules facilitent les connexions au moteur. Cependant, certains 
autres requièrent une connexion plus près du réservoir. Identifier le retour 
commun est donc important pour une connexion efficace au MultiSERVE.
 
Toujours former une boucle du réservoir de carburant au retour lors d’une 
prestation Turbo ou Injection sur  MultiSERVE.
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